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Vollvariable Ventilsteuerung UniAir

Umweltschonend und leistungsstark
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Flexible Einlass-Steuerung mit UniAir...

UniAir ist das welweit erste elektrohydraulische System zur vollvariablen Steuerung
der Einlass-Ventile in Benzin- und Dieselmotoren — zylinderselektiv und bedarfsgerecht.
Damit wird der Motor immer in einem optimalen Wirkungsgrad betrieben. Der Kraftstoff-
verbrauch sinkt mit UniAir um bis zu 10 %, die Leistung steigt um 10%, das Drehmoment
im unteren Drehzahlbereich um bis zu 15% — und das alles unter Einhaltung der

Abgasnormen Euro 5 und 6!

Wie funktioniert UniAir?

Bei einer konventionellen Ventilsteuerung sorgen die Nocken der rotierenden Einlass-
Nockenwelle fiir das Offnen und SchlieBen der Ventile. Die zur Verbrennung nétige
Luft wird durch die Stellung einer Drosselklappe geregelt. Zu den Nachteilen dieser

Technik gehort eine geringe Effizienz aufgrund von Pumpverlusten an der Drosselklappe.

Bei UniAir erfolgt die Steuerung der Einlass-Ventile nicht direkt tiber
die Einlass-Nockenwelle, sondern tiber zwischengeschaltete Hydraulik-
kammern. Diese 6ffnen die Ventile mittels Ol-Druck. Wird der
Druck iiber ein gesteuertes Magnetventil abge-
leitet, 6ffnet das Einlass-Ventil trotz erhobenem

Nocken nicht.

UniAir — gemeinsam entwickelt mit Fiat Powertrain und von
Schaeffler Automotive unter der Marke INA in Serie produziert



...reduziert Verbrauch und CO,-Emissionen

Mit dem UniAir-System kann sich das
Ventilspiel wechselnden Leistungsan-
forderungen anpassen. Das zugefiihrte
Kraftstoffgemisch wird ausschlieilich

Uber die Ventile gesteuert.

Vier Betriebszusténde fiir mehr
Umweltvertraglichkeit

@ Volllast bezeichnet einen Betriebs-
zustand, in dem die Ventile wie bei
einer normalen Nockenwellensteuerung

voll 6ffnen und schliessen.

@ Beim Motorstart und im Leerlauf
wird der Late Intake Valve Opening-
Modus (LIVO) aktiviert. Das steht fiir
ein spates Offnen der Einlass-Ventile.
Sie werden dabei nur kurz und nicht
so weit gedffnet. Beim Kaltstart des
Motors gelangt so nur wenig kalte
Luft in den Zylinder — dadurch springt
das Aggregat leichter an.

® Bei mittleren und niedrigen Drehzahlen
und geringer Zylinderfiillung wird der
Betriebszustand EIVC, Early Intake

Valve Closing (friihes SchlieRen der
Einlassventile) aktiviert. Das reduziert
Pumpverluste, die Literleistung erhdht
sich und ein unerwiinschtes Zuriick-
stromen des Kraftstoffgemischs in
die Einlass-Kandle wird verhindert.

@ Der Teillast-Modus unterscheidet sich
vom EIVC-Modus nur durch ein etwas
weiteres Offnen und ein spateres
Schlieen der Ventile. Bei mehr Leis-
tung werden Ladungswechselverluste
und das Riickstromen des Kraftstoff-

gemischs vermieden.

Dariiber hinaus ist UniAir in der Lage,
im Teillastbereich einzelne Zylinder voll-
standig abzuschalten. Das spart Kraftstoff

und reduziert die CO,-Emissionen.

@ LIVO - fiir zuverldssige Kaltstarts und sparsamen Leerlauf

® EIVC - friihes SchlieRen der Einlass-Ventile flir weniger Emissionen

@ Okonomisches Fahren im Teillast-Betrieb
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